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de pavimentagéo do trecho de Porto Estrela— Caceres. Em contrapartida, o

Governo do Estado se comprometeu em fazer a manutengao do trecho
de Barra - Itanorte. No edital publicado no Diario Oficial n® 26.380 de
23/09/2014, O Governo Estadual contratou a empresa Guaxe por R$
15.098.120,00 para recuperacao de 45 km da ponte do Rio Currupira
até Barra de Bugres, e por R$ 11.388.795,00 para o trecho de 34,6 km
do Trevo de Jangada até ponte do Rio Currupira, com a mesma
empresa. Até o presente momento somente 12 km, do trevo Jangada
até a entrada da Mineradora/Calcario Império, e alguns quilémetros
apos da ponte do Rio Currupira foram executados. Faz-se necessario
obter copias dos laudos de vistoria desta obra e o cumprimento do
contrato com 0 BNDES. Ocorrendo a concesséo da rodovia para setor
privado, 0 Governo Estadual estara desfazendo de uma obrigagao
assumida e prejudicando a populagéo regional desproporcionalmente.
Afinal de contas, onde os R$ 100.000.000,00 (cem milhes de reais)
emprestados do BNDES foram aplicados? Neste caso, existem duas
origens de dinheiro para 0 pagamento da recuperagdo da Rodovia
Jangada - Itanorte, uma do dinheiro originario do BNDES e outra do
pedagio que pagara novamente a mesma recuperagao.

O edital da concess&o prevé que sejam pagos R$ 3.000.000.000,00
(trés bilhdes de reais) em pedagios nos proximos 30 anos, ou seja R$
100.000.000,00 (cem milhdes de reais) por ano. S&o valores
exorbitantes como esses que tiram a competitividade das atividades
econdmicas de Tangara e regido, gerando, por consequéncia
desemprego, além de ja virmos pagando FETHAB ha 17 anos.

A obrigagdo da concessionaria de rodovia de manter equipes de
resgate, como ambulancias e guinchos nos trechos, aumenta o custo
dos pedagios, como as cidades da regido ja dispdem deste servigo
através do SAMU, n&o haveria necessidade de duplicidade do servigo.
Quanto ao de guincho ocorre 0 mesmo, todas as cidades possuem este
servico particular, podendo perfeitamente atender aos usuérios da
rodovia de forma menos onerosa do que pela tarifa de pedagio.
Verificamos que 0s entes publicos estéo focando apenas no aumento
da arrecadacdo sobre o pedagio, deixando de calcular a redugéo da
atividade econdmica da regido com diminui¢cdo da oportunidade de
empregos e consequentemente a redugdo da arrecadacgao do ICMS
sobre a produgdo e sobre o consumo das familias que perderéo
emprego.

Uma das mais importantes melhorias estruturais previstas neste Edital
de concesséo é a construgdo de acostamentos de 2,5m ao longo de
195 km de rodovia, porém a grande maioria desta melhoria somente é
previsto entre 0 7° e 12° ano. Isso demonstra que essa parte da obra,
uma das mais importante, seré feito com a arrecadagé@o do proprio
pedagio.

Sabemos que o atual Governo “herdou” das gestdes anteriores muitas
dividas da Copa, obras inacabadas e corrupgao, e isso € publico e
notorio. E inaceitavel que a populagdo da nossa regido pague essa
conta leiloando nossa rodovia para iniciativa privada pelos préximos 30
anos, com tarifas de pedagios altissimas, somente para cobrir déficit
estadual, pagando pelos beneficios que nunca receberam.

O edital de concesséo da rodovia em questao foi elaborado por quem
desconhece a realidade local, pois copiaram normas e exigéncias para
Rodovias Federais de alto fluxo e as aplicaram em projeto de
concessao de uma Rodovia Estadual de baixo fluxo. Com Guinchos e
Ambuléncias 24 horas em cada trecho, havera uma sobreposi¢do com
servigos que ja sao executados nas cidades de Barra do Bugres, Nova
Olimpia e Tangara da Serra através do SAMU e empresas particulares
que prestam servigo de guincho, com 6tima qualidade, prestando
servigos a todas seguradoras do pais e também entre particulares.
Estes custos sao transferidos para o usuario da rodovia, onerando em
demasia 0 pedagio, enquanto ja pagamos via tributos os servigos de
SAMU. O que néo foi previsto no projeto de concesséo foi a cobertura
telefonica do trecho, facilitando e reduzindo custos dos servigos de
ambulancia e guincho.

O novo edital tirou 2 das 3 balangas rodoviarias fixas, e introduziu 2
pragas com balangas rodoviarias moveis, mas ainda ha a exigéncia de
pesar 85% dos caminhdes. Esta exigéncia do edital € obsoleta, pois as
grandes empresas ndo permitem emitir notas fiscais acima da carga
liquida permitida, nem na hora do carregamento, nem na hora do
descarregamento nos terminais e/ou fabricas. Seria adequado trés
pracas para balangas méveis, com amostragem entre 5% e 10% dos
caminhdes, através de fiscalizagdes tipo “blitz". Amulta ja é tdo grande
que o flagrante desestimula qualquer empresa e proprietario de
caminh&o de transportar carga além do limite.

O Problema é que apds a federalizagdo da BR 364 e da construcéo e
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asfaltamento do MT 235, as rodovias MT 246, MT 343 e MT 358
deixaram de ser uma via de interligacdo e de escoamento inter-
regional. Isso significa que ndo passam mais por essas rodovias
veiculos de regides como Sapezal, Campo Novo do Parecis e
Brasnorte, pois optam em trafegar pela BR 163 de Posto Gil até
Jangada. Como isso este fluxo de veiculos ndo vai “ajudar” a pagar as
melhorias necessarias para esta estrada e o 6nus sera suportado
totalmente pela populagdo e produtores locais, resultando em
pedagios totalmente desproporcionais.

Amelhor solugao seria a federalizagao desta rodovia, porém néo temos
politicos para defenderem nossa regiao.

Na concesséo para setor privado, a populagéo local vai pagar 4 vezes o
valor de investimento em pedagios e deste montante metade sairdo da
regiao como tributos federais e dividendos para a concessionaria.

Com a concessao desta rodovia para setor privado podemos esquecer
afederalizagdo e a possibilidade de duplicagdo duramente os préximos
30 anos. E isso que queremos deixar como heranga para nossos
filhos?

Se tivéssemos uma justica eficaz, bastava confiscar o patriménio
particular dos corruptos do passado e outros representantes que ainda
ocupam cadeiras no Legislativo Mato-Grossense, envolvidos com
desvios e propinas, e ainda seria possivel executar esta obra de R$ 740
milhdes sem custos adicionais para a sociedade, aos usuarios,
produtores, trabalhadores e outros pagadores de impostos, sem
aumentar o custo de produgéo para produtores, custo de vida para
moradores e consumidores. Afinal de contas, foi dinheiro dos nossos
impostos que eles desviaram.

Recapar o trecho Jangada — Barra de Bugres com dinheiro do BNDES
pouco mais de trés anos depois da sua contratagdo, para em seguida
entregar recapado para concessao privada ja recuperado em menos
que um més, é um forte indicativo de ma administragéo ou interesses
ocultos na concesséo.

Se essa concessdo fosse idealizada pensando no bem estar da
populagéo local e no fortalecimento da economia, escolheria um leilao
pelo menor valor do pedagio ao invés da maior outorga. Num leiléo pelo
menor valor de pedagio, qualquer associagao sem fins lucrativos, por
exemplo, seria capaz de arrematar por menos da metade do valor
previsto no edital (R$ 7,90) por eixo. A Lei para instalar pragas de
pedagios para associagdes sera votada no inicio do proximo més na
Assembleia Legislativa de Mato Grosso, tarde demais para salvar a
populagéo regional desta condenagéo por 30 anos a R$ 7,90 o eixo. Se
tivéssemos politicos com o foco da populagéo ndo seria necessario
recorrer a Justica para inviabilizar situagdes como essa.

N&o ha nada ilegal em um Governo no fim do mandato langar um edital
visando a concessé@o de uma rodovia estadual para o setor privado,
contudo, revela-se temeraria uma concessdo desta envergadura,
sabendo que seria possivel que uma associagdo sem fins lucrativos
fizesse este investimento a um custo menor do que o previsto.

Para justificar os numeros apresentados, considere a populagao
regional, conforme dados fornecidos pelo IBGE entre 2014 e 2017 para
Tangara da Serra (98.828 habitantes), Nova Olimpia (19.465
habitantes), Denise (8.897 habitantes), Barra de Bugres (33.644
habitantes) , Arenapolis (9.869 habitantes), Nortelandia (5.961
habitantes), Alto Paraguai (10.894 habitantes), Santo Afonso (3.044
habitantes) e Nova Marilandia (3.133 habitantes) soma 193.655
habitantes.

Partindo dessa premissa, € possivel estimar que a arrecadagéo dessas
pragas de pedagio em 30 anos sera de R$ 3.000.000.000,00 (trés
bilhdes de reais). Dividindo-se esse valor pelo nimero habitantes,
estima-se que ao longo de 30 anos o custo sera de aproximadamente
R$ 15.000,00 (quinze mil reais) por habitante. Isso é o que devera ser
pago por estes moradores em 30 anos, seja através de pedagio na hora
douso, seja através de custo de vida mais elevado nessas localidades.
Essa conta nao foi apresentada nas Audiéncias Publicas realizadas e
significa uma perda de poder de compra de R$ 750,00 (setecentos e
cinquenta reais) por ano por habitante da regiéo.

Para um projeto dessa envergadura, considerando as particularidades
locais, seria ideal a convocagao de uma consulta publica através de
plebiscito nos municipios atingidos, tendo em vista a relevancia do
tema.
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